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VERGLEICH: Lotus Elise 111 & Lotus Elise e Geklebt und genietet.
Als erste Geriichte auftauchten, bei Lotus wiirde man mit einer vollig neuen
Art, ein Chassis zu bauen, experimentieren, dachte mancher Pessimist, dies
sei nun das Ende. Das definitive Ende des stets mit dunner Finanzdecke
operierenden Sportwagenbauers in Hethel, im englischen Norfolk. Aber es

kam ganz anders und Lotus ist heute lebendiger denn je.
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Geklebt und genietet,

Pessimisten sahen

das Ende.

um Preis eines neuen
Armaturenbretts bei
Jaguar habe man das
Chassis des Lotus Typ
111 entwickelt, hiess es
in den spaten 1990er-

Jahren beim britischen Sportwagen-

bauer. Extrudierte Aluprofile und fla-
che, lasergeschnittene Bleche, mittels

motor versetzt. Ein Grund, warum
der Ventildeckel verkehrt herum be-
schriftet war. Der Motor, der Rover
K-Series selbst, war eine moderne
open-Deck-Alukonstruktion, dessen
Block mit hindurchgefiihrten, lan-
gen Zylinderkopfschrauben quasi
zwischen den Kopf und den Lagertra-
ger gespannt war — mit eingesetzten

das Chassis geklebt. Doch die Elise
machte damit noch nicht halt mit
Revolutionarem: Die Bremsscheiben
bestanden aus einem Alu-Keramik-
Komposit — fir die Reduktion der
ungefederten Masse und perfektes,
agiles Handling. Dazu fehlte ein
Bremsservo, wie auch die Lenkung:
kein Servo. Die Seitenscheiben be-
diente eine Kurbel, innen fehlten
Teppiche.,

Die Elise wurde ein Auto ohne jeg-
lichen Firlefanz. Skeptiker waren
schockiert, wihnten Lotus vor dem
sicheren Untergang, nachdem der
Hersteller durch die spaten 1980er-
und die erste Halfte der 1990er-Jahre
regelrecht durchgeschlingert war —
und hauptsachlich vom Engineering
lebte. Das mag auch ein Grund dafiir
sein, dass das Potenzial des Lotus 111
nur auf etwa 400 Stiick im ersten Jahr
geschatzt wurde und die Gesamtzahl
auf rund 3000 Wagen in vier Jahren.
Doch Hethel verliessen 1996 1100 Eli-
sen, zunachst primar fir den euro-
paischen Markt. Im Jahr darauf wur-
den aus geplanten 800 Exemplaren
sagenhafte 2500 Lotus Elise — und die
Lieferfrist wuchs auf iiber zwei Jahre.

Die rund 25 extrudierten Elemente
des Chassis werden, damit der Kle-
ber halt, zuerst eloxiert. Extrudieren,
oder auf Deutsch Strangpressen, ist
ein Verfahren, bei dem erhitztes und
damit plastisch gewordenes Metall
durch eine Form gepresst wird. Sa-
lopp ist es ein Verfahren von der
wirkung wie die sternenformige Off-
nung einer Mayonnaisetube. Dabei
lasst sich die Lange des ausgepress-

Bi.s 1998 produzierte die Firma Hydro
die Chassis im dinischen Tonder. Da-
nach wurde die Produktion ins Ver-
einigte K6nigreich verlegt, spater hat

Lotus den Chassislieferanten sogar
tibernommen.

Ein Hoch auf die Detailarbeit

Es folgten stdarkere Versionen der
111S, oder Sondermodelle wie die
rasende Badewanne 340R oder der
erste, limitierte Exige, von dem nur
604 Exemplare gebaut wurden. 2000
folgte die radikal neu gestylte Serie
2, die den gestiegenen Anspriichen
an die Sicherheit gerecht wurde. 2005
wechselte die Motorisierung. Die Ko-
inzidenz mit dem Zusammenbruch
der Rover Group sei ein Zufall. Ebenso
ist unklar, ob der Rover K tatsachlich
nicht den US-Abgasvorschriften hitte
angepasst werden konnen, wie dies
als Grund angegeben wurde. Stan-
dardmotor seit damals ist ein 1,8-Li-
ter von Toyota. In der Last Edition der
Elise ist er Kompressor-geladen.

Leichtigkeit auf vier Radern

Ein Sechskantschliissel sitzt an der
B-Sdule der Beifahrerseite, um die Ex-
zenter des Verdecks zu drehen. Das
Fetzendach unserer Elise 111 von
1999 entspannt sich, das Abklappen
der beiden Dachstreben hilft weiter.
Die Stoffhaube ldsst sich nun von den
herausnehmbaren Streben iiber den
Fenstern losknopfen und alles fliegt
in den Kofferraum. Die Aluwanne tut
sich nun in aller Deutlichkeit auf. Das
Einsteigen geht ohne Dach wesent-
lich einfacher. Weil ein S1, konnten
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Die erste Elise zeigt
sich unverblumt
nackt: Die
Fussstutze haben
gar angstliche
Elisen-Beifahrer
auch schon beim
Mitbremsen
losgetreten ...

Nur
UV

Elise wollte Lotus im
ersten vollen Jahr
verkaufen, daraus

wacht der K-Series-Motor der Elise
111 zum Leben. Die Pedale sind herr-
lich ausgeformte Kunstwerke aus
Aluminium, die Bremse steinhart,
wie sie ohne Servo sein muss. Beste-
chend ist, wie die «Lise» beim Gasge-
ben nach vorne stiirmt. Die geringe
Leistung ist kaum zu glauben. Bald
kommt das Gefiihl auf, damit konne
man es mit jedem aufnehmen, der
einem so auf der Strasse begegnet.
Bemerkenswert dabei ist, dass es
gar keine hohen Tempi braucht, um
sich am vor einem liegenden Verkehr
vorbeizuhangeln. Es reicht, etwas
spater zu bremsen und das Moment
gleich fiir einen Uberholvorgang mit-
zunehmen. Bald gerdt man in einen
sehr entspannten Rhythmus. Als
Suchtmittel ist die Elise bestimmt
nicht giinstig, aber sowohl fiir den
Korper als auch fiir den Geist un
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Lotus Elise 1111999 Elise 240 Sport Final Edition spezialkleber und strategisch richtig - Laufbiichsen, 16 Ventilen und zwei te‘n Werkstucks' belleblg vam}eren. Wir Ef.u;l'.l dlle B‘ugetl:zﬂlile-lguig Uﬂi i‘;t:ﬂgélcghi :113;2;;0 ;{J;‘Zf;l;rl :‘;‘;}22
R4 DOHC, 4-Ventile, Saugmotor «Ro- R4 DOHC, 4-Ventile, Kompressormotor positionierten Nieten verbunden, Nockenwellen. Er war billig in der . Diese Technologie war Dis dah}_n zur . damit die Plexi-He C_ = E_ erau' e oen Kilmﬁctern
ver K-Seriess, Alu-Block und -Kopf. mit Intercooler Toyota, Alu-Block dazu ein Stahlrohr als Uberrollbii- : Anschaffung und im Unterhalt, aber Herstellung von Fenst.er—und Iu‘rrah?- nehmen, nur lassep 51Eh diese nir- SO fE!(Ijl- i < Erscheint s
1798 cm’, 122 PS/90 kW bei 5500/min  und -Kopf. gel und eine verzinkte Blechkiste als - zuverldssig und leistungsfahig. men geldufig. Ein weiterer gewichti- gﬁﬂds VEIS‘T’E&UEH- _DI? Tiir scheppert, -’;E er Berg fr(?:llm s desl e
165 Nm bei 3000/min 243 PS/179 KW bei 7200/min Fahrschemel das war es dann schon. ger Vorteil: Die Werkzeugkosten De- wie alle Elisen es in ihrer ersten Ver- an;;:ishz;un frz : l:n.ter g
mmmm g 24—-; 3 :d ?él]ﬂ:;:'iﬂﬂfn:linmhel Keine 70 Kilogramm wog/das nackte ; RevoReAutonau tra:gen g BfllChtf?_lﬂ qesslinr q Smll)-le;u;:hlﬂssel eingesteckt und die Il;zjs als Zeichen dés automobilen
muwmmmm flin:elEad::mfb ‘ol Chassis in s?iner E-I'StEI'l Ausfﬁhru.ng. Knapp 725 kogramm }mg 5 ers;; ?iiliﬁzes;;irsﬁ;ig anrfaeilne?l (:urgrili, wegfahrsperre gedruckt, dann er- wohlbefindens bCS(‘l']l‘iEbf,‘I‘l wurde:
Hydro Aluminium DK, Kunststof- Aluchassis geklebt und vernietet, Als _ Antrieb dlEl'lFE Grossserien- Au.ﬁgabe:lt_:ies TYP 111. Die Kunststoll das berithmte Chapman-Licheln.
| .\ Jh doopelte Querienker,  Kunststoffcarosserie, v/h. doppelte te_chmk aus {,ong]?ndgF von Rover. . k.arossg@e war im von Lotus paten-
«/h Komposit-Scheibenbremsen Querlenker, Bilstein-Stossdampfer, Ei- Die Frontantriebseinheit lag schhcht tlerteq "'?akumnverfahren laminiert Herrlich analog
Al Xeramik-Komposit 8 282 mm, bach-Federn, v./h. Scheibenbremsen hinter der Fahrerkabine als Mittel- - und wurde teilweise ebenso auf Einladend, eng und straight er-
Réder 15 Zoll 0 288 mm, Rader v./h. 16/17 Zoll 4 scheint die Elise noch immer — auch
Fahrieistungen: 0-100 km/h: 595, Fahrleistungen: 0-100 km/h: 455, in ihrer «Final Edition». Im Innen-
Spitze: 202 k/h Spitze: 237 km/h raum gibt es mehr Teppich als in der
Verbrauch: 71 1/100 km, 170 g/km CO,  Verbrauch: 78 1/100 km, 77g/km CO, vorgingerin von 1999. Die Sitze wa-
L/B/H: 3726/1700/1202 mm L/B/H: 3824/TT19/7 mm ckeln nicht mehr in ihren Schienen,
Leerpewicht: 723 kg Leergewicht: 345 kg /, Mehr Teppich, dafiir hat sich der frithere Lotus-CEO
Sticizahi Serie 1; 8613 Prois nexc 51000 Frankey . = ein Radio mit jean-Marc Gales besonders stark-
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(Kumschick Sports Cars AG) Kurvenraubern: Die Elise S1 ’ Schw_ullar: Die Elise fuhrung, ein kleines med}am_sches
. : ist recht gutmiitig, aber sie der Final Edition wagt  Meisterwerk. Das Schaltgefiihl ist an
fordert im Grenzbereich etwas einen zarten Versuch ., ..,.i 1 kaum zu iiberbieten, be-
Aufmerksamkeit. Die Serie :a;z:::r:::?:ura sonders nicht fiir einen Mittelmotor-
2 wurde d":;"“ zuﬁdml E:itan sa'gen. Sportwager.
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1. Infocenter: Drehzahl, Tempo und ein paar «ldiot Lamps»,

der Hintern erhalt von der Elise S1 weit essenziellere
Informationen als das Auge des Fahrers.

2. Prazision: Die offene Schaltmechanik des iiber Kabel
bedienten Getriebes ist nicht nur schon anzuschauen,
sondern auch ein Gedicht in der Bedienung. Sie verdient ein
Denkmal, wenn der letzte Handschalter verschwunden ist.

3. Innen ist aussen: Kaum ein Auto zeigt mehr Innen nach
aussen als die S1. Die Schraube am Ende des Fussraums
gehort dem unteren Querlenker der Vorderachse.

4. Schon: Aus dem Vollen gefraste Kurbel fiir die
Seitenscheiben.

5. Hintenherum: Der Rover K-Series befeuerte die Elise bis
2005 und startete 1996 mit 122 PS. Die Beschriftung des

Ventildeckels zeigt falsch herum, sie war fiir den Einbau
vorne gedacht.

6. Leicht: Die Sitzschalen sind nur in der Linge verstellbar,
aber durchaus bequem. Optional gab es Leder. Die Schroth-
Vierpunktgurte sind fiir die Schweiz so homologiert. Als
Extra gab es dafiir eine Quertraverse hinter den Sitzen.

7: Leichter: Die Sitze sind besser verankert und wackeln
nicht mehr in den Schienen. Verstellen lassen sie sich

bis heute nur in Langsrichtung. Als Mensch-Maschine-
Interface funktionieren sie hervorragend.

8. Kraftwerk: Seit 2005 wirkt Toyota-Power bei Lotus. Der
Achtzehnhunderter 2ZR-FE mit Kompressor liefert Dampf

::1 a::en Lebenslagen und dreht bis 7200 Umdrehungen
ocn.

9. Mit dabei: Gut gefahren, ist auch heute noch kaum
ein Kraut gegen eine Elise S1 auf engen Landstrassen
gewachsen, ausser vielleicht eine weitere Elise.

Kurz vor ihrem Ende hat die Elise
noch Bildschirmarmaturen erhalten.
Ob dies ein Fortschritt ist, sei dahin-
gestellt. Die Integration des Screens
in den alten Instrumententrager —
gefithlt iiber die gesamte Bauzeit, MK
I eingeschlossen — wirkt so, wie es ist:
nachtraglich.

Gut, dass das beim Starten des
Motors zur Nebensache verkommt.
Starten geht nicht ohne vorherigen
Druck auf die Wegfahrsperre. Auch
" dies ist eine alte Elise-Tradition. Zu-
" dem muss der Schliissel ins Schloss,
~ selbst wenn danach ein Startknopf
) gedriickt werden will. Das ist herr-
' lich umstindlich, aber die Zeit beim
" Start wird man danach locker wieder
j_' aufholen. Jedenfalls teilt einem die
Elise das mit ihrem aufrichtigen, un-
gekiinstelten Motorsound mit. Dann
| - geht es also los. Dank Kompressor
Egibt es Drehmoment aus dem Keller,
die Kraftentfaltung ist dabel sehr
‘gutmiitig. Innerortstempo gelingt
" ohne grossen Radau und qusserst un-
‘auffillig.

" Der 1,8-Liter-Motor stemmt 244 NIt
;f die Kurbelwelle — und dies ZWI-
schen 3000 und 7000 Umdrehungen.
:-;ll bietet er 243 PS. Kurz: Diese Elise
ist ein Geschoss. Bei 237 km/h wird
Sie elektronisch abgeregelt. Doch
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nicht nur die Endgeschwindigkeit ist
brillant, sondern auch die Gasannah-
me — stets eine Starke der Elise. Das
fithlt sich an wie ein alter Sportmotor

mit Weber-vergaseri.
[n Kombination mit der direkten

Lenkung, der moderat unterstutz-
renn Bremse und der ungefilterten

Gerauschkulisse vermittelt die Elise
quch in ihrer letzten Ausfiilhrung

die vollendete unmittelbarkeit des

autofahrens. Ubrigens, trotz Airbags,
mehr Komfort, premskraftverstar-

ker, Kompressor, crashbox vor der
vorderachse und unzihliger Detail:
verbesserungen 1st sie noch ilmmer
unter einer Tonne schwer — 945 ifiilu—
gramim sind es genau. Light 1S right,

wie es der Lotus-Claim sagt.

Light s right. Trotz

vieler Detailverbesserungen

wiegt die letzte Elise
nur 945 Kilogramm.

23

Aluminium-
komponenten bilden
die Basis fur das
Elise-Chassis.

Nun hat die Herrlichkeit ein
Ende. «Final», das tont sehr end-
giiltig. Der Nachfolger heisst Emira
und wird von einem AMG-Motor
befeuert (mehr Info auf der Seite
14). Doch dazu mehr unter den Neu-
heiten in diesem Heft. Mit der Elise
verschwindet auf alle Fdlle eines der
wohl fahraktivsten Autos, das je ge-
baut worden ist. Klar, die grobe Exi-
ge, bis 426 PS stark, hat noch mehr
schiere Hammerschldge beim Vor-
wirtsstiirmen zu bieten. Aber diese
subtil abgeschmeckte, delikate Agi-
litit der Elise, das war einmalig und
kommt wohl kaum je wieder. Schan-
de! was wird aus der automobilen

welt nur werden?
Text: Martin Sigrist




