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Der Lotus 3-Eleven stofit
keinen Geringeren als den
Porsche 918 Spyder vom
Thron und krént sich zum
schnellsten Serienfahrzeug
auf dem Kleinen Kurs in

E E VIDED ONBOARD
REKORDRUNDE
< Zum Betrachten des
£ Films den Bildcode per
Smartphone mit einer
0OR-App scannen

elmvisier 6ffnen, entspannt eine Hand

vom Lenkrad nehmen und der Boxen-

gasse entgegentrudeln — iiber die Run-

denzeit von 1.14,9 Minuten in der ge-

miitlichen Auslaufrunde wire so man-

cher Kompaktsportler vom Schlage ei-
nes Golf R schon am absoluten Limit heilfroh.
Egal ob auf der Auslaufrunde oder auf der
schnellen Runde — der Lotus 3-Eleven fihrt in
einer anderen Liga. Mit einer Rundenzeit von
1.06,2 Minuten kiirt sich das offene Spaf3-
mobil zum schnellsten von sport auto je ge-
messenen Serienfahrzeug auf dem Kleinen
Kurs in Hockenheim. Dabei stof3t der Lotus
keinen Geringeren als den bisherigen Rekord-
halter Porsche 918 Spyder vom Thron.

Der Weg dahin war jedoch kein leichter.
Riickblick: Dienstagmorgen, Hockenheim —
Schnee im Motodrom. Wihrend der Winter
ein Comeback feiert, spuckt die Laderampe
den Nachfolger des Lotus 2-Eleven aus. Klei-
ne Geschichtsstunde der Lotus-Modellhisto-
rie: Als Hardcore-Schwestervariante der Elise
rollte der offene Zweisitzer von 2007 bis 2011
an den Start. Blateer, blitter, blitter — sport
auto-Ausgabe 5/2008 aufschlagen und die
Ideallinienjagd des 2-Eleven begutachten.

776 Kilo, Vierzylinder-Kompressor mit 255
PS, Yokohama-Semislicks, ein Bremswert von
32,4 Merern und eine Rundenzeit von 1.11,9
Minuten ,,k_tatzten laut den damaligen T
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OTUS 3-ELEVEN

dic Auszeit und wicgen den neuen

1 zundchst, Wenn unscre Testwaage

Hnnie, wire es jetzt so weit. Mit vol- -

Liter- Tank wiegt der Hardcore-Sport-

lem Lotus-Maedellpertfolio nur 979

1m Vergleich: Der Parsche 918 Spyder
urts im Supettest mit 1642 Kilo ge-

y Kilo mehr als der Lotus.

eq: fast wie in der Formel 1
enn einige Lotus-Fans jetzt heklagen,

- 3-Eleven fast 200 Kilo schwerer ge-
sei als sein 2-Tleven-Vorginger — die-
iche ist in der heutigen Zeit eine echte

wnsage. Unter der knallgelben Folie-

2t eine Carbon-Karosserie, dic ledig-
Kilogramm wiegt. Unter der Karosse-
lerum findet sich das modifizierte Alu-
1-Chassis aus der Exige, das im 3-Ele-
ch cinen Uberrollbiigel erganze wird.
al kann ein FIA-zugelassener Uberroll-
ordert werden.

Antrieb fungiett das bekannte Toyota-
-rk aus dem Evora 400. Und was leistet
Liter-V6 im 3-Eleven? Lotus bietet
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sowahl '-éﬁ?g‘éi:iﬁﬁﬁad'\féxfsfiqn“r als auch eine

Race Version” des Open-Air-Sporders an.
Sowoh! die Straflen- als auch die vermeintli-

che Rennvariante bekommen laur Lotus offi-

ziell eine Straflenzulassung. Die ,Road Versi-
on* geht mit 416 PS auf Tdealliniensuche. In
der . Race Version” leistet das Sechszylinder-
Triebwerk 466 PS. Sonstige Unterschiede
zwischen den beiden angebotenen Modellen?
In der ,Road Version™ witd iiber ein manuel-
les Sechsganggetricbe geschaltet. Unsere gelbe
Race Version® wechselt die Ginge tiber ein
sequenzielles Sechsganggetriebe von Xrrac.
Wahrend man sich durch die Unterschiede
der beiden Varianten kimpft, fillc immer
mehr auf, dass die ,Race Version® alles serien-

| miiflie wrigt, was schnell machen soll. Tn der

Straflenversion sind jene Bauteile jedoch alle
optional verhighar. Dazu zihlen die Michelin
Pilot-Sport-Cup-2-Reifen, die zweifach ver-
stellbaren Ohlins-Diampfer (,Road Version™:
serienmifig mit einfach verstellbaren Ohlins-
Dimpfern), dic cinstellbaren Stabis, der 5.3
Kilo leichte Carbon-Schalensitz sowie der
Uberrollkifig. Ansonsten unterscheiden sich

rianten der Road Version”

und der .Race Version® micht, Beide Modelle
tragen den gleichen Heckfliigel und Frone

splitcer. Lediglich die Flics an den vorderen
Korfliigeln finden sich nur bei der Race Ver-
sion'. ;

Der 3-Eleven bewegt sich damit in shnli-
chen Zulassungsklassen wie andere Exoten a la
Radical SR3 SL oder KTM X-Bow. ,.Jm Ver-
gleich zu Grofiserienautos sind hier die Anfor-
derungen im Bereich von Fuflginger- und In-
sassenschuiz sowie beim Thema Radabde-
ckungen lockerer®, erkdlirte Zulassungsexperee
Frank Fricke von der Dekra, als es um die Zu-
lassung des Radical SR3 SL in Deutschland
ging. Ahnlich verhilt es sich jetzt auch mit
dem Lotus 3-Eleven. Aher auch der 2-Eleven
erlangte seinerzeit hierzulande problemlos
eine Straflenzulassung. :

Genug der Hintergrundinfos. Einen Tag
spiter in Hockenheim: Der Schnee hat sich
verzogen und bei strahlendem Sonnenschein
ist alles angerichret fiir die Rekordrunde unter
den straflenzugelassenen Serienautos. Bein
{iber die Karosserie heben und auf den Siez

—— - ——

stellen, dann mic den Armen auf der Cockpit-
verkleidung abstiitzen und die Beine voran in
den nur hiifthohen Einsitzer gleiten lassen —
schon die Einsticgs-Choreografic crinnert an
die Formel-1-Startaufstellung. Oder anders:
Was die Lebensgefihrtin bisher nicht geschafft
hat, wird nun im Lotus-Einsirzer zur Realitit
— Man(n) sitzt auf der Strafle. Die optional
angebotene Cockpitverkleidung aus Carbon
macht den 3-Eleven nicht nur optisch zum
Einsitzer, sie soll auch die Acrodynamilk im
Cockpitbereich deutlich verbessern.

Alkustikspektakel im Cockpit
Hauptschalter fiir die Bordelektrik driicken,
Ziindschliissel drehen, dann den Startknopt
driicken. Kurzes Anlasserrasseln und der
3-Eleven erwacht dunkel wummernd zum
Leben. Akustisch ist sofort klar, dass der

V6 auch eine neue Abgasanlage trigr.

Fiir den zu erwartenden Querdynamikeinsacz
statteten die Lotus-Ingenieure den V6 aufler-
dem neben einem neuen Ansaugtrake unter
anderem zusitzlich mit einer Trockensumpf-
schmicrung aus.

Der neue Fliigel-Held
Verstellbarer Heckfliigel, das ABS sowie die
Traktionskontrolle konnen justiert werden,
insgesamt stehen jeweils zehn Einstellungsstufen
zur Verfligung; bis die schnelle Rundenzeit im
Kasten war, mussten die Lotus-Techniker viel
Feintuning vornehmen; der 3,5-Liter-V6 stammt aus
dem Evora 400, leistet hier aber 466 PS

Rechte Kohlefaser-Schaltwippe am Lenk-
rad zichen, krachend wirft das sequenzielle
Xtrac-Getriebe den ersten Gang ein. Im Dash-
board bestatigr jetzt eine leuchrende 1%, dass
die erste Fahrstufe auch witklich drin ist.
Dann schnappt die R'ennkupplung bissig zui.
Wer plant, sich den 3-Eleven fiir die Stadt an-
zuschaften, sollte lieber die Version mit manu-
ellem Getriebe und humanerem Kupplungs-
verhalten wihlen. Nach dem Anfahren hat die
Rennkupplung dann Pause und die Ginge
schieflen sequenziell in Millisekunden rein.

Raus auf die Parabolika des Hockenheim-
rings, auf zur Langsdynamikprifung mit dem
neuen Uber-Lotus. Nachdem die Michelin-
Cup-2-Reifen wohltemperiert sind, geht es an
die ersten Startversuche. Wer den Druckpunlke
gefunden hat, beschleunigt den 3-Eleven mit
der richtigen Portion Schlupf.

Die zehnfach verstellbare Traktionskontrolle
sollte zu diesem Zweck fast vollstindig zu-
riickgenommen werden. Der V6 hingt noch
besser am Gas und dreht noch spritziger hoch
als das Basistriebwerk. Die Maximaldrehzahl
wurde von 7000 auf 7400/min angehoben.

Top 10 der Serienautos in Hockenhe

4/2016 1.06,2
6/2014 1.06,3

. Lotus 3-Eleven
. Porsche 918 Spyder
. Gumpert Apollo 11/2009 1.07,2
. Radical SR3 SL 10/2012 1.08,1
. Lambo. Gallardo Squadra Corse 11/2013 1.08,2
. Corvette ZR1 5/2012 1.08,3
Ferrari 488 GTB 3/2016 1.08,3
. Porsche 911 GT2 RS 11/2010 1.08,4
. Porsche 911 GT3 RS (991) 8/2015 1.08,5
. Mercedes SLS AMG Black Series  12/2013 1.08,6
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ndenzeit Hockenheim

AUSGANG QUERSPANGE

Christian Gebhardt 1,25 0 @I 85 km/h

3-Eleven 1.06,2 min
i EINGANG MOTODROM

" ' 4 ‘ 1,30 g I 125 km/h

SENKE
1,35 g €IB¥ 100 km/h

SUDKURVE
SACHSKURVE 1,30 g 4B 115 km/h

1,35 g @By 82 km/h-

B Kurvengeschwindigkeit
[ Querbeschleunigung
B> Bremsverztgering

B erreichte Vmax im
Streckenabschnitt

NORDKURVE

1,30 g &I 133 km/h ‘
1,30 g 410 133 km/ ZIELGERADE

B 221 kim/h

besser mit den Michelin-Pilot-Sport-Cup-
2-Reifen harmonieren. In der fiir Regen vor-
hergesehenen Stellung liefert die Regelfre-
quenz auch im Trockenen die besten Brems-
werte. Mit 33,5 Meter von 100 km/h auf null
verzogere der 3-Eleven allerdings nicht ganz so
ziigig wie noch sein Vorginger 2-Eleven (100-
0 km/h: 32,4 m). Eine noch weichere Reifen-
mischung oder etwas mehr Gewichr auf der
Vorderachse (aktuell: nur 351 kg) kénnten
vorteilhafter fiir das Bremsverhalten sein.
Weiter zum Kleinen Kurs, jetzt zihlt die
Rundenzeit. Sirrend, mahlend, kreischend —
das Akustikspektakel des Antriebsstrangs erin-
nert schon in der Boxengasse verdichtig an
die Formel 3. Unter Volllast macht der Klang
des 3-Eleven sogar fast GT3-Rennfahrzeuge

neidisch. Wenn du dann das erste Mal hinter

- Launch Control jagt der Brite in 3,3
n aus dem Stand auf Tempo 100 und
die 200-km/h-Marke nach 8,6 Selkun-

letzterem Wert stellt er sogar einen
starken Lamborghini Avenrador LP
eutlich in den Schatten, der bei uns
rtest ,nur” in 9,5 Sekunden auf 200
rintere. Allerdings war der italienische

1794 Kilo auch 815 Kilo schwerer
ritische Fliegengewicht. Leichtbau
h eben aus!
ell noch die Bremswerte priifen. Das

verstellbare ABS von Bosch kénnte

0:00.0 0.00 0:00.00
\ | Low Fuel Pres: 6.1
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dem Cockpitrand kauerst und mit dem 3-Ele-
ven anf die Start-Ziel-Gerade einbiegst, dann
lkannst du dir lebhaft vorstellen, wie sich Ha-
milton, Vettel und Co. fithlen miissen. Wah-
rend die Haupttribiine im Zeirraffer vorbei-
zieht, liefert der Lotus die fast perfekee Ilusi-
on, in einem Formel-Rennwagen unterwegs zu
sein. Die Schaltlampen blitzen dabei immer
wieder dem Drehzahlhdhepunke entgegen,
wihrend der Fahrtwind sich gegen den Helm
stemmt und die Nackenmuskulatur trainiert.

Mit 221 km/h rauscht der 3-Eleven {iber
die Start-Zicl-Gerade und iiberfliigelt dabei
Sportler wie den Porsche 911 Turbo S oder
den Audi R8 V10 Plus (beide 213 km/h) spie-
lerisch. Die Kurvengeschwindigkeiten verra-
ten, dass der 3-Eleven zu Hoherem berufen
ist. Mit 190 kin/h und 1,45 g im schnellen
Linksknick der Querspange stellt der Spaf3-
renner Querdynamikhelden wie den Gumpert
Apollo (185 km/h, 1,30 g) oder den Porsche
918 (184 km/h, 1,35 g) in den Schatten. Info
fiir Aerodynamikfans: Bei einer Geschwindig-
keit von 240 km/h soll der 3-FEleven laut Lo-
tus 215 Kilo Abtrieb produzieren,

" FahrspaR, aber Kampf am Limit

Doch der Lotus 3-Fleven ist keiner, in den du
dich schnell hineinsetzt und wie im Porsche
918 Spyder eine Rundenzeit von 1.06,3 Mi-
nuten schon in den ersten schnellen Runden
lissig raushaust. Die Themen ,Fahrbarkeit”
und ,penible Abstimmung® beherrschen die
Porsche-Mannen perfekt. Nach den ersten
Runden im britischen Leichtgewicht macht
sich Erniichterung breit. Mit massivem Unter-
steuern kommt der 3-Eleven vorerst nicht
iiber eine Rundenzeit von 1.08,2 Minuten
hinaus.

Kein Wunder: mit 2,1 Grad Negativsturz
an der Vorderachse und 2,6 Grad Negativsturz
an der Hinterachse ist der 3-Eleven zu zahm

\ Schione Aussicht

A Mit optionaler Cockpitabdeckung
und nur einem Sitz fiihit sich der

\ 3-Eleven schwer nach Formel-

: Monoposto an. Der Uber-Lotus
kann aber auch als Zweisitzer
geordert werden

Y B—

—

i Preis inkl. fahrdynamisch

e Rl

fiir die engen Kurven des Kleinen Kurses ab-
gestimmt. Gliicklicherweise hat Lotus diesmal
cine dreiképfige Testcrew aus England mirge-
schickt. Nach einer kurzen Lagebesprechung
mit den Fahrdynamikern in England dndern
sie unter anderem den Vorderachssturz auf das
Maximum von minus 3,0 Grad.

Das Resulrat: Der 3-Eleven lenkt anschlie-
fend besser ein. Besser heifit aber noch nicht
perfeke. Im Grenzbereich neigt der Lotus jetzc
einerseits zu einem leichten Einlenkuntersteu-
ern und reagiert zudem noch relativ sensibel
auf Lastwechsel — eine Mischung, die zu dau-
| erhaften Lenkkorrekturen fihre. Die aus der
| Exige angepasste Lenkung setzt Lenkbefehle
messerscharf in die Tag um — ohne Servoun-
terstiitzung versteht sich. Neben strammen

Haltekriften melden sich Curbs oder Boden-

ECHNISCHE DATEN
2

yp, Aufladung
ohrung x Hub {(mm)
| Hubraum (cm?)/Verdicht.

V6, Kompressor
94,0x83,0
3456/ 10,0

466 / 343 / 7000
525 / 3500

Hinterrad
Sequenziell, b

Antriebsart
Getriebeart, Gange

| Bremsscheibenbauart Stahl,

innenbeliiftet
Scheiben @ v./h. (mm) 332/332

225/40 R18
275/35R19
Michelin ey
Pilot Sport Cup 2 o
75/95

Bereifung vorn
hinten

| Felgenbreite v./h. (Zoll)
Karosserie
Lx B x H [mm) 4120 x 1858 x 1201
Radstand (mm) 2370
™ Tankvolumen (Liter) 14
j Preise
. Grundpreis

zu_riick._ Herrlich, so eine Ehrlichkeir ist man

(Euro)

relevanter Extras* (Euro)

Testwagenpreis

Unterhaltskosten
Kfz.-Steuer
Haftpflicht

(Euro)

{Euro) kA
(TK/ Euro) individuelle
Teilkasko  (TK/Euro) Einstufung
Vollkasko  (TK/ Euro)

Fahrleistungen {Werksangaben)
0-100 km/h {s)
Vmax (km/h)

Gewicht vollgetankt (kg) 979
Verteilung v/h. (%) 35,9/64,1
Leistungsgewicht (kg/PS) 21
Verbréuche  (I/100km)

minimal nicht

maximal ermittelt
Durchschnittsverbrauch

| Beschleunigung ls)
] 0 40 kmy/h
~100 kmfh
—160 km/h
0-200 km/h
0-250 km/h
o Elastizitat
4./5./6. Gang
80—120 km/h
80-160 km/h 44/51/6,0
K. Kurs Hockenheim (min) 1.06,2
Slalom 18 m {km/h) 741

Bremsweg/Verzigerung (m) / (m/s?)
aus 100 km/h kalt 3187102
aus 100 km/h warm 33571115
aus 200 km/h 13074118

21/26(30

KI. Kurs Hockenheim 1.06,2 min

Slalom 18 m 74,1 km/h

0-100 km/h 33s

100-0 km/h (warm) 335m

Leistungsgewicht 2,1 kg/PS o
Preis/Performance 1682 EurofPkt. b . iy

Summe (max. 100 Pkt.) ; 5
MEINE MEINUNG

~ Manchmal streuen wir bei sport auto ja
sehon ein bisschen stark, beispielsweise
wenn wir tibergewichtige SUV in unsere
Testwagengarage einladen oder, wie in
dieser, Ausgabe, ein rollendes Luxus-
Wohnzimmer namens Rolls-Royce Wraith

Radical SR3 SL

Ferrari 488 GTB

KTM X-Bow GT

Lamborghini Gallarde Squadra Corse
Parsche 911 Turbe S

Messbedingungen: Lufttemperatur §° C, Asphalt 12° C,
Luftdruck 1018 mbar

wellen stoflig und unmittelbar in der Lenkung

" prasentieren. Die gute Nachricht: Wir ver-
gessen dabei niemals die echten sport au-
to-Werte, niemals! Der Lotus 3-Eleven ist
Sportauto und sport auto in seiner reinsten
Form. Mit 979 Kilegramm ist er nicht nur 1,4
Tonnen leichter als besagter Rolls-Royce,

bei all den elektromechanischen Lenkungen
der heutigen Zeir fast gar nicht mehr gewdhnt.

Ein Zehntel schneller als der 918
Die schnelle Runde wird zum Balanceakt, ach
was, viel zu harmlos ausgedruckt: Es Wi

bert, kampfen im Lo
und Maschine — das _,bf:a:
Oder in Zahlen: 1.06,2 - i
schneller als der bisherige Platzhtrsch 918 -
well done, Lotus 3-Fleven! B

7 -
ol
Testredakteur Christian-Gebhardt

sondern auch erfrischend anders im Ver-
gleich zu den Sportwagen, auf die wir sonst
regelméaRig treffen. AuRerdem' schon zu
sehen: Bei allem technischen Fortschritt
der Regel- und Fahrwerkstechnik zahit sich
Leichthbauauch heute immer noch aus.
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